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- ’jPresentatlon du cabinet d’études
- Inddigo ALTERMODAL

NANTES

STRASBOUR(

CHAMBERY.

® Un bureau d’étude au cceur du développement durable depuis plus

de 20 ans (énergies & climat, déchets & écologie industrielle, batiment
durable, transports & déplacements, stratégies territoriales) MONTPELLIER

TOULOUSE

® Un département spécialisé dans les déplacements douxavec 30
consultants répartis dans 6 agences : ALTERMODAL

® Des compétences transversales dans le domaine des transports :

® Planification des déplacements(PDU, schéma de transports collectifs, schéma directeur
d’accessibilité, stationnement, schémas directeur modes doux, faisabilité itinéraires cycl...)

® Etudes intermodales (services vélos, pdles d’échanges, interface vélatrain)
® Accompagnement / réalisation de plan de déplacements entreprise (PDE, PDIE), scolaires

| Des missions « modes doux »
* Des relations quotidiennes avec les collectivités locales, des entreprises, les usagers
* Des interventions réguliéres sur le territoire des Pays de la Loire = ’
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« Modes doux » - quelques définitions T

® Une des composantes del’Ecomobilité
® Modes doux
® Transports en commun (bus/car, tramway, métro, train)
® Partage de la voiture (covoiturage, autopartage...)

® Modes doux = moyens de déplacement alternatifs aux modes motorisés
® Marche a pied, vélo, rollers & trottinette

® | es modes doux sont pratiqués
® comme un moyen de déplacement  en tant que tel . marche seule, pratique du vélo

® en intermodalité avec les transports en commun (TC) . marche+bus, vélo+bus, vélo+train...
® Pour des usages aussi bienutilitaires, loisirs, tourisme

)

incidigo
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| Quelques enjeux du developpement des modes/itinéraires doux

Environnemental

® Gaz a effet de serre
Déplacements = 45% des émissions gaz a effet de serre. 1 Km a pied = économise 280g CO?

Modes doux => l'alternative la + efficace en ville pour diminuer I'impact environnemental

® Pollutions et nuisances locales
'automobile est la source de nombreuses pollutions : sols, air, bruits, etc.

Economique

® Pour les ménages
le codt kilométrique d’un véhicule est compris entre 0.23 et 0.48€ /km selon les sources (hors assurance)

® Pour la collectivité et les entreprises
diminution du trafic routier => diminution de la consommation fonciere (stationnement- voirie), diminutions des dépenses
liées a construction de voiries nouvelles, diminution de la congestion...

Les itinéraires doux complétent la panoplie des activités touristiques et de loisirs sur des territoires cyclables/randonnée
Autonomisation de jeunes

® [e vélo, notamment pour se rendre aux établissements scolaires (école, college).
90% des déplacements pour aller a I'école sont < 1 Km.

Santé publique

® |es déplacements a vélo / a pied permettent la pratique quotidienne d’un sport.
Les retombée en terme de santé publique sont considérable (maladie, stress, etc.)

Lien social
® | a consommation d’espace public en centre bourg pour les voiries routiéres entraine de!
coupures urbaines = frein au développement de vie de quartier A
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Marcher, c'est bon

Enjeux de la marche a pied (MaP)

trajets majoritairement moins d’1 kilometre
non conditionnés par l'unique présence de trottoirs : sentes, escalier, zone30...
Demande des cheminements continus et fins

accessibles PMR

trés performant en intermodalité avec les transports en commun...

EN voiture les déplacement < 3 Km sont les plus polluants !

Freins a la pratique

— encombrement des trottoirs (mobilier urbain, stationnement...)
— voiries larges (effet coupure) - ’
— Absence de maillage -

inddigo
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Enjeux des déplacements a vélo

En ville,a vélo,

sont adaptés aux trajets jusqu’a 5km en utilitaire

trés adaptés pour le loisirs/tourisme familial jusqu’a 30 Km/jour

En ville, c’est le moyen de transport le plus rapide sur les trajets < 3km
réalise des déplacementsporte-a-porte sans difficulté de stationnement
Un gros potentiel chez les non pratiquants jeunes, seniors...

Etend la zone de chalandise des TCraditionnellement dévolue & la marche

Freins a la pratique

— vol (7% des vélos/ an)

— Sécurité sur voirie, en intersection

— Discontinuités d'itinéraires (rocades, franchissements, grands giratoires, relief) -
— Absence de stationnement ’
— Absence de maillage et connexion avec des territoires limitrophes -

inddigo
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- Des outils réglementaires

La L oi Orientation Transport | ntérieur, 1982 :

® |ntroduit la notion de « rationalisation de l'utilisation de la voiture » (art28)
«rendre effectif le droit qu a tout usager de se déplacer et la liberté d'en choisir les moyens ains i »

® (Création des PDU

® | a Loisur I'Air Utilisation Rationnelle de Energie, 1986 :

® Objectif : diminuer la part modale de la voiture
Méme si elle reste évasive sur la mise en application, le vélo y est enfin reconnu comme mode de transport

la LAURE impose la prise en compte du vélo dans la rénovation des axes de circulation
(sauf voies rapides et autoroute)

® Renforcement du PDU, élargissement des agglomeérations concernées

® | aLoi Solidarit¢ Renouvellement Urbain, 2000 :

® Premiere loi transversale entre urbanisme et transport
* Reconnait Iimportance de 'aménagement pour le développement des mobilités durables
e Création des PLU et SCOT. Ces derniers doivent étrecompatibles au PDU

® Elargissement des agglomeérations concernées par les PDU
Le PDU doit désormais intégrer :

» des mesures en faveur des transports en commun, du vélo et de la marche a pied.
» prise en compte des différents usagers en appui sur requalification des voies : partage modal équilibré
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POUR FAVORISER LES DEPLACEMENTS
DES MODES DOUX

Un schéma directeur d’itinéraires doux

Permettre au velo et a la marche a pied :
- de devenir des alternatives viables au deplacement automobile
- de compter parmi les activites principales en sefours touristiqgues




Repenser un espace de

S’intégrer au sein de dynamiques départementales, régionales...




Analyse des de déplacements

Prendre en compte I'ensemble des pbles générateurs !

Ecarter qq poles










Etude des







Itinéraires doux &







Arriver a un schéma de hiérarchisation de la voirie










« modes doux »




Etude des flux VP et Vélo




Etablir un des itinéraires doux







A partir du schéma de principe : des
redonner sa place aux modes doux




Des propositions d’




les propositions

des propositions




75 -
70 -
65 -
60 -
55 -
50
45
Euros 40
Pers/jr 35 -
30

Nourriture Activités, visites Transport (train, Autres Forfait TO Hébergement Autres repas total € rando
bus, avion, taxi) (souvenirs,...) non liés a la journée
randonnée

W Echantillon Global B Touriste ltinérant B Touriste Loisir B Résident Excurstionniste







Aller plus loin que 'aménagement des itinéraires :

Des services pour les cyclistes, piétons, PMR...




Aller plus loin que 'aménagement des itinéraires

Une communication / promotion a organiser dans le temps




Merci de votre attention

Vos questions...




Les piétons

Utilitaire Sportifs

- S S —

Forét,bois,esp vert Courses prox. Footing, jogging

- TR




Les cyclistes

- Utilitaire Cyclosportif | |VTT

Domicile -
travail Cyclotourisme

Promenade

Domicile -
école,sport

Compétition

ltinérance

Utilitaire
vacances




RO”GI’S Personnesa Mobilité Réduite Usagers du BUS,TER

Handicapés Poussettes

- Enfants
- 3°me jge




